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Kurzfassung der Mobilitdatsuntersuchung

Der Landkreis Augsburg hat im Sommer 2019 zwischen dem 02. Juli und 18. Juli eine reprasentative
Haushaltbefragung zum Mobilitdtsverhalten der Landkreisbevélkerung durchgefthrt. Die Untersuchung
liefert Grundlagendaten fur die Verkehrsplanung, im Besonderen fiir die Rad- und Nahverkehrsplanung.
2.100 Haushalte mit Gber 4.200 Personen (davon 4.135 Personen (ber sechs Jahren und ausgefillten
Fragebogen) haben sich an dieser Erhebung beteiligt und dabei ihre Wege an vorgegebenen Stichtagen
protokolliert sowie allgemeine Fragen zur Mobilitdt beantwortet. Damit konnten 1,7 % der Bevolkerung
im Landkreis Augsburg befragt und viele Hinweise gesammelt werden. Die Stichprobe ist somit

reprasentativ.

Verkehrsmittelverfiigbarkeit

Die tagliche Verfligbarkeit Gber ein Verkehrsmittel sowie der Besitz von Fiihrerschein und Zeitkarten fir
Bus und Bahn bestimmen die Verkehrsmittelwahl in einem erheblichen MaRe. Erwartungsgemal
verflgt ein GrofRteil der Haushalte (94 %) Gber (mindestens) einen Pkw. Wie bei dem allgemeinen Pkw-
Besitz ist auch der Besitz eines Flhrerscheins von Personen Uber 18 Jahren erwartungsgemaRl hoch
(96 %). Ein Pkw steht 81 % der Landkreisbevolkerung jederzeit zur Verfligung; in Absprache bzw.
zeitweise weiteren 14 %. Mindestens ein fahrbereites Fahrrad besitzen 89 % aller Haushalte, wobei auch
17 % aller Haushalte (mindestens) ein Elektrofahrrad besitzen. Damit befindet sich die Ausstattung mit
Fahrradern und mit Elektrofahrradern im Bundesvergleich auf einem Uberdurchschnittlichen Niveau.
Hingegen finden S-Pedelecs (elektrische Tretunterstitzung bis 45 km/h) und Lastenrader bislang kaum
Verbreitung im Landkreis Augsburg. Bisher besitzen insbesondere Altere ab 65 Jahren Pedelecs (27 %),
aber auch in jlngeren Altersklassen ist ein zunehmender Besitz von Fahrradern mit elektrischer
Tretunterstlitzung erkennbar: So besitzen inzwischen rund 12 % der 30- bis 65-Jahrigen ein solches
Fahrrad. Eine Zeitkarte fur Bus und Bahn besitzen 18 % der Landkreisbevolkerung; sie kdnnen damit zu
den Stammkunden des OPNV gezéhlt werden. Der groRte Anteil fallt hier auf Schiilerinnen und Schiiler.
Positiv ist festzustellen, dass der OPNV auch bei Erwerbstatigen einen gewissen Stellenwert aufweist:
So haben 10 % aller Erwerbstétigen eine OPNV-Zeitkarte. Im Bundesdurchschnitt ist der Zeitkartenbesitz
etwas hoher (22%). Der Anteil von Verkehrsteilnehmenden, die sowohl einen Fihrerschein als auch

eine Zeitkarte fur Bus und Bahn besitzen, belduft sich auf 12 %.

Mobilitdt und Verkehrsmittelwahl

Im Landkreis Augsburg verlassen 85 % aller Einwohnerinnen und Einwohner (ab sechs Jahren) an einem
normalen Werktag ihre Wohnung. Diese so genannten mobilen Personen legen im Durchschnitt 3,8
Wege pro Werktag zurlick. Entsprechend haben 15% aller Befragten an ihrem Stichtag das Haus nicht
verlassen. Werden diese Personen in die durchschnittliche Anzahl der Wege pro Person eingerechnet,
betrdgt der Durchschnitt 3,1 Wege pro Person und Tag. Die durchschnittliche Entfernung auf Wegen im
Alltagsverkehr (Strecken unter 100km) betragt 10,9km; Uber alle Wege betragt sie 13,7km. Im
Vergleich zum Bundesdurchschnitt (11,5 km) sind dies 2km mehr. Insgesamt legen mobile Personen des

Landkreises Augsburg an einem Normalwerktag ca. 41km zurlick. Hochgerechnet werden also pro
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Werktag rund 780.000 Wege und ca. 8,5 Mio. Personenkilometer von der Kreisbevolkerung

zuriickgelegt.

Tab. 1: Mobilitdtseckdaten im Landkreis Augsburg

Mobilitdtseckdaten im Landkreis Augsburg

Wege pro Tag einer mobilen Person (werktags) 3,8 Wege
Mittlere Entfernung eines Weges (nur Wege <100 km) 10,9km
Mittlere Dauer eines Weges 24 Minuten
Zeitbudget Verkehr einer mobilen Person 87 Minuten/Tag
Wege an einem Werktag (hochgerechnet) 780.000

An einem normalen Werktag ist das Auto mit einem Anteil von 60% an allen zuriickgelegten Wegen das
am starksten genutzte Verkehrsmittel im Landkreis Augsburg (51 % der Wege als Fahrender und 9% als
Mitfahrender). 18 % aller Wege werden per Fahrrad und 13 % zu Ful zurlickgelegt. Somit wird fast jeder
dritte Weg von Bevdlkerung des Landkreises aktiv, also ohne Einsatz eines motorisierten
Verkehrsmittels zurlickgelegt — das ist flr eher landliche Siedlungsstrukturen ein vergleichsweise hoher
Wert. Bus und Bahn machen einen Anteil von 8% am Wegeaufkommen aus. Dieses wird insbesondere
vom Schiilerverkehr getragen. Ohne Berlcksichtigung des Ausbildungsverkehrs von und zur Schule sinkt

der Anteil von Bus und Bahn auf unter 5% am Gesamtwegeaufkommen.

Abb. 1: Verkehrsmittelwahl und Wegezwecke im Landkreis Augsburg
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Wegezweck und tageszeitliche Verteilung

Ein Viertel aller Wege sind Arbeitswege, die von der oder zur Arbeitsstatte verlaufen. Ein weiteres Viertel
aller Wege werden zu Freizeitzwecken zurtickgelegt. 29 % aller Wege werden zu Einkaufszwecken (16 %)
und fur private Erledigungen (13%) aufgewendet. Die Ubrigen Verkehrszwecke verteilen sich auf

Ausbildungswege (9 %), Begleitwege (6 %) und geschéftliche Erledigungen wahrend der Arbeitszeit (5 %).

Der grofite Teil aller Wege (93 %) wird erwartungsgemal tagslber in der Zeit zwischen 6 und 22 Uhr
zurlickgelegt. Die Spitzenzeit ist morgens zwischen 7 und 8 Uhr, in der rund 11 % aller Wege beginnen.
Nachmittags verlduft die Spitze flacher als in den Morgenstunden und streckt sich auf einen langeren
Zeitraum zwischen 15 und 18 Uhr. In diesem Zeitraum werden 7 - 9% des taglichen Wegeaufkommens
pro Stunde zuriickgelegt. Besonders ausgepréagt ist die morgendliche Verkehrsspitze beim OPNV: Es
beginnen knapp 19 % aller werktéglich mit dem OPNV zuriickgelegten Wege zwischen 7 und 8 Uhr. Dies
ist auf die hohe Bedeutung des Schiilerverkehrs fiir den OPNV zuriickzufiihren. Die nachmittagliche
Verkehrsspitze im OPNV fallt flacher aus und erreicht zwischen 13 und 14 Uhr sowie zwischen 16 und

17 Uhr Hochstwerte mit jeweils rund 10% der beginnenden Wege.

Abb. 2: Uhrzeit des Wegebeginns nach Verkehrsmittel
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R3aumliche Verteilung der Wege

41% aller Wege an einem Werktag werden innerhalb der eigenen Stadt bzw. Gemeinde unternommen
(kommunaler Binnenverkehr). Dies ist ein vergleichsweise geringer Wert, der auf die vergleichsweise
kleinteilige Gemeindestruktur im Landkreis Augsburg zurtckzufihren ist. 21% aller Wege verlaufen
iber die Stadt- bzw. Gemeindegrenze, verbleiben aber im Landkreis Augsburg. Uber die Kreisgrenze
hinaus verlaufen hingegen 32 %. Weitere 6% aller Wege haben keinen Bezug zum Landkreis Augsburg
und werden demzufolge von der Landkreisbevolkerung aullerhalb des Landkreisgebietes zurlickgelegt.
Das wichtigste Ziel auRerhalb des Landkreises ist die Stadt Augsburg mit 11% aller Wege. Weitere
wichtige Ziele aulRerhalb des Landkreises sind die Landeshauptstadt Minchen (2 % aller Wege), die
Stadt Friedberg im Landkreis Aichach-Friedberg und die Stadt Wertingen im Landkreis Dillingen (Donau)
(je knapp 1 % aller Wege).

Wegeldngen

Trotz des eher geringen Binnenverkehrsanteils ist rund die Halfte aller Wege (51 %) nicht langer als 5 km.
Sie bieten daher weiterhin ein groRes Verlagerungspotenzial auf die Nahmobilitat (FuB- und
Radverkehr). Auf Wegen bis 1 km werden mehr Wege aktiv (FuB- und Radverkehr) als mit dem Auto
zuriickgelegt. Bereits ab einer Wegeldnge von 1 km wird das Auto das dominante Verkehrsmittel, mit
dem mehr als die Halfte der Wege (als Fahrender oder Mitfahrender) zurlickgelegt werden. Hier zeigen
sich noch erhebliche Verlagerungspotenziale auf aktive Mobilitdtsformen. Der OPNV-Anteil nimmt ab
einer Wegelange von 2 km einen erkennbaren Stellenwert (5 %) ein und steigert sich kontinuierlich. Den
hochsten Stellenwert nimmt der OPNV auf Fahrten ab 50 km ein. Ein GroRteil hiervon entfallt auf

Arbeitswege nach Minchen.

Abb. 3: Verkehrsmittelwahl nach Entfernungsklassen der Wege
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Unterschiede in der Verkehrsmittelwahl ergeben sich ebenfalls zwischen den verschiedenen
Altersklassen. Der Autoverkehr erreicht die groRten Anteile in den Altersklassen von 30 bis unter 65
Jahren und unterscheidet sich zwischen diesen nur geringfigig. Dies ist durch die Stetigkeit des
Lebensabschnitts der Berufstatigkeit zu erkldaren. Das Fahrrad wird verstarkt von jlingeren, aber auch
von lteren Personen genutzt. Die geringe OPNV-Nutzung der &lteren Bevélkerung birgt Potenziale und
unterscheidet sich von der Gberdurchschnittlichen OPNV-Nutzung der jiingeren Altersklassen. Frauen
legen in den meisten Altersklassen mehr Wege zu FuB zurlck als Manner. Die groRten
geschlechterspezifischen Unterschiede liegen in den Altersklassen unter 18 Jahren und ab 65 Jahren.
Wihrend jugendliche Frauen deutlich mehr zu FuR gehen und den OPNV nutzen, lassen sich Manner in
diesem Alter deutlich hdufiger mit dem Auto chauffieren. Ab einem Alter von 65 Jahren werden die
geschlechterspezifischen Unterschiede wieder groRer, die hier vor allem zwischen dem Auto als
Fahrender und als Mitfahrender bestehen. So entspricht es noch dem klassischen Rollenbild, dass
Seniorinnen weniger haufig selber fahren und haufiger mitfahren als Madnner im gleichen Alter. Es ist
jedoch durch Kohorteneffekte davon auszugehen, dass diese Unterschiede zukinftig abnehmen

werden.

Abb. 4: Verkehrsmittelwahl nach Alter und Geschlecht
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Nutzersegmente

Neben der Mobilitdt am Stichtag wurde auch die allgemeine Nutzungshaufigkeit der Verkehrsmittel
abgefragt. Wahrend das Auto von mehr als der Hélfte (fast) taglich genutzt wird (61 %), sind dies bei den

offentlichen Verkehrsmitteln nur 13%. Zwei Drittel der Einwohnerinnen und Einwohner aus dem
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Landkreis Augsburg nehmen den OPNV dagegen nur selten oder nie in Anspruch. Das Fahrrad wird als
(fast) tagliches Verkehrsmittel von 23 % der Bevolkerung genutzt. Die Nutzung des Fahrrads liegt damit
Uber dem Bundesdurchschnitt (MiD 2017) von 18 %. Die Halfte der Bevolkerung fahrt mindestens
wochentlich Fahrrad; auch das ist nicht nur im Vergleich zum Bundesdurchschnitt, sondern auch zu
vergleichbaren Kreisen Uberdurchschnittlich haufig. Insgesamt sind 54 % der Befragten multimodal,
d. h. mit mehr als mit einem Verkehrsmittel pro Woche unterwegs. Besonders beliebt ist dabei die

Kombination aus Pkw- und Fahrradnutzung.

Abb. 5: Allgemeine Verkehrsmittelnutzung im Vergleich
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Bewertung der Verkehrssysteme durch die Befragten

Die Verkehrssysteme im Landkreis Augsburg werden durch die Befragten mit Durchschnittsnoten
zwischen 1,9 und 3,3 relativ heterogen bewertet. Die Bewertung des Bus- und Bahn-Angebotes fallt mit
eine Durchschnittsnote von 3,3 im Vergleich der Verkehrssysteme am schlechtesten aus und liegt damit
unterhalb der Durchschnittsnote der stadtischen Kreise sowie der bundesweiten Durchschnittsnote.
Allerdings ist darauf hinzuweisen, dass es kurz vor dem Befragungszeitraum durch eine Umstellung
verschiedener Regionalbahnlinien zu vermehrten Zugausfallen kam. Der Autoverkehr hingegen wird im
Vergleich zu den anderen Verkehrsmitteln sowie im Vergleich zum Fahrradverkehr Gberdurchschnittlich

gut bewertet.

Insgesamt gilt zu beachten, dass die Bewertung mit der Nutzungshaufigkeit korreliert: Personen, die
regelmaRig mit Bus und Bahn unterwegs sind, bewerten diese besser als der Landkreisdurchschnitt.
Gleiches gilt fir den Radverkehr: Regelmalige Radfahrerinnen und Radfahrer vergeben bessere Noten

fir den Radverkehr als die Landkreisbevolkerung im Durchschnitt.

Abb. 6: Bewertung der Verkehrssysteme
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Im Fahrradverkehr sind insbesondere die Qualitat der Radwegeverbindungen innerhalb von Gemeinden
(@ 3,0) und zwischen Gemeinden (@ 3,1) sowie die Ampelschaltung (@ 3,3), die Verkehrssicherheit an
StraRenquerungen und Kreuzungen (@ 3,0) und Radabstellanlagen (@ 3,3) mit eher durchschnittlichen
bis leicht unterdurchschnittliche Noten bewertet worden. Im Bus- und Bahnverkehr wird insbesondere
die Tarifstruktur (@ 4,5) schlecht bewertet. Aber auch den anderen abgefragten Qualitdtsmerkmalen
des OPNV, wie Fahrtenhiufigkeit, Piinktlichkeit, Anschlusssituationen, Barrierefreiheit und Ausstattung
der Haltestellen und Stationen, wird mit Durchschnittsnoten rund um 3,5 Verbesserungsbedarf
konstatiert. Allerdings ist eine schlechtere Bewertung des OPNV im Vergleich zu anderen
Verkehrsmitteln Ublich: Vermutlich werden hier von den Befragten oft individuelle Anspriiche an ein

kollektives Verkehrsmittel angelegt.




Modal-Split-Erhebung Landkreis Augsburg 2019 | Kurzfassung

Zusammenfassung und Ausblick

Insgesamt zeigt sich, dass die Mobilitdt im Landkreis Augsburg zwar immer noch vom Auto gepragt ist,
aber insbesondere das Fahrrad inzwischen einen hdheren Stellenwert im Alltagsverkehr der Menschen
erreicht hat. Dies fallt auch beim vergleichsweise hohen Anteil multimodalen Verkehrs auf, so dass sich
der aktuelle Trend der Multimodalitdt im Mobilitdtsverhalten des Landkreises Augsburg wiederfindet.
Die Nutzung des OPNV ist die Doméane des Schiilerverkehrs sowie ausgewéhlter Verkehrsbeziehungen
in GroRstadte bzw. Metropolen (bes. nach Augsburg und nach Miinchen), die eine gute OPNV-
Anbindung an den Landkreis Augsburg haben. Die Anbindung an einen Bahnhof ist dabei ein
wesentliches Fundament fiir die OPNV-Nutzung auch auRerhalb des Schiilerverkehrs. Dennoch zeigen
die ermittelten Zahlen, dass es noch Verlagerungspotenziale vom Autoverkehr auf Formen der aktiven

Mobilitat einerseits und auf Bahn und Bus andererseits gibt.

Um Verlagerungspotenziale zu nutzen, gilt es unterschiedliche Ansatze zu verfolgen: Zum einen missen
Mobilitatsalternativen so gestarkt werden, dass die Anzahl der Autos pro Haushalt reduziert werden
kann und somit vor allem Zweit- und Drittwagen Uberflissig werden. Hierflr ist ein attraktiver Ausbau
von Bus und Bahn, aber auch erganzender Mobilitdtsangebote wie etwa Carsharing sinnvoll. Allerdings
zeigt sich auch, dass die Bereitschaft, solche neuen Mobilitatsalternativen zu nutzen, gegenwartig eher
gering ist. Daher sollte nicht nur der Ausbau von Mobilitdtsangeboten vorangetrieben, sondern parallel
auch eine offensive Marketing- und Kommunikationsstrategie entwickelt werden; zugleich sind Anreize

fur die Nutzung von Mobilitatsalternativen zu schaffen.

Im Nahbereich gilt es insbesondere den Radverkehr weiter zu starken. So wird vor allem
Verbesserungsbedarf bei Fahrradabstellmdéglichkeiten, bei Radwegeverbindungen im Landkreis sowie
bei der Verkehrssicherheit an Querungsstellen bzw. Kreuzungen gesehen. Besonders durch die
zunehmende Verbreitung von Pedelecs erschlief3t sich der Radverkehr dariiber hinaus neue Potenziale:
Neben den Alteren, die lange Zeit die primare Zielgruppe fiir Pedelecs waren, lassen sich hier durch
Marketing und Kommunikation weitere Zielgruppen vor allem aus dem Bereich der Erwerbstéatigen zu

erschliefBen.




